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¿Qué hacemos en el INE?

Misión del INE

¿

Misión del INE
Generar, integrar y difundir conocimiento e información a través de investigación 
científica aplicada y el fortalecimiento de capacidades, para apoyar la formulación 
de política ambiental y la toma de decisiones que promuevan el desarrollode política ambiental y la toma de decisiones que promuevan el desarrollo 
sustentable.

Misión de la DICAMisión de la DICA
Sustentar políticas y programas en materia de calidad del aire mediante el 
desarrollo de estudios e investigaciones sobre la contaminación atmosférica y sus 
impactos a nivel local y regional en coordinación con instancias autoridadesimpactos a nivel local y regional, en coordinación con instancias, autoridades, 
centros de investigación y universidades, para el mejoramiento de la calidad del 
aire en México, basando nuestras actividades en las siguientes líneas de 
investigación:investigación:



¿Qué herramientas utilizamos?

• Inventarios de emisiones
• Información sobre la calidad del aire delInformación sobre la calidad del aire del 

país
• Análisis de impactos de la contaminación• Análisis de impactos de la contaminación 

atmosférica (enfoque en transporte)
B fi i– Beneficios 

– Co-beneficios



Nota sobre el interés del INE en 
las fuentes móviles de emisiónlas fuentes móviles de emisión

• Los vehículos son fuentes importantes p
de emisión de:
– Partículas (PM10, PM2.5, ultrafinas)

Precursores de ozono (NO and HC)– Precursores de ozono (NOx and HC)
– GEI (~20% de las emisiones de CO2)
– Otros contaminantes que impactan a la 

salud y al medio ambiente (CO, SO2, 
NOx, tóxicos, cancerígenos, etc.)

• Los vehículos se encuentran en mayor 
cantidad en zonas densamente pobladas



Estructura del análisis 
de co beneficiosde co-beneficios
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Análisis de impactos en la saludp

Δ emisiones vehiculares
SO NO HC PM

Aporte de fuentes y modelación de 
la calidad del aire

SO2, NOx, HC, PM

Estimación de impactos en la 
salud: riesgos relativos de 

Δ concentraciones de PM 
primarias y secundarias en 

la atmósfera  
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literatura nacional e 
internacional

• Muerte prematura –cardiopulmonar, cáncer 
de pulmón, respiratoria infantil, síndrome de 
muerte súbita infantil

Casos evitados de 
bilid d t lid dmuerte súbita infantil 

• Bronquitis crónica
• Días de actividad restringida
• Días de trabajo perdidos
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Ejemplo: análisis de tres medidas en la 
ZMVM (2003)ZMVM (2003)

Evaluación de las medidas de control 2003 - 2020
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¿Qué hace falta?¿

• Incorporar impactos en ecosistemasp p
– Inicio -> 2009

• Incorporar impactos de “black carbon”
– Inicio-> 2010
– El hollín (proveniente de combustibles fósiles) y el 

ozono tienen alrededor de 1/4 del potencial de 
calentamiento del CO2

– De acuerdo con referencias internacionales, la reducción ,
del “black carbon” es una de las medidas de mitigación 
más efectivas en el corto plazo

• Incorporar otros contaminantes con impactos en laIncorporar otros contaminantes con impactos en la 
salud

– Actualmente sólo se consideran PM10, PM2.5 (primarias y 
secundarias)

– OzonoOzono
– ¿Tóxicos (aldehídos, benceno, aromáticos, etc.)?

Cortesía de Blumberg, K. 2009. “La importancia de vehículos más limpios”. 



¿Por qué el “black carbon”?¿ q

Cortesía de Blumberg, K. 2009. “La importancia de vehículos más limpios”. 



Importancia del BCp

Cortesía de Walsh, M. Junio, 2009. 



BC vs. otros GEI

Cortesía de Walsh, M. Junio, 2009. 



Implicaciones en políticap p

Cortesía de Walsh, M. Junio, 2009. 



¿Por qué considerar el efecto de 
otros contaminantes en los análisis?otros contaminantes en los análisis?

Cortesía de Walsh, M. Junio, 2009. 



Necesidades de políticap

• Oportunidades:
– Eficiencia energética en 

Enfoque integral:
– Mitigación de emisiones g

vehículos
– Uso de biocombustibles

g
de GEI

– Reducción de la 
i ió d l bl ió– Renovación de la flota 

vehicular
– Nuevas

exposición de la población 
(y ecosistemas) a 
contaminantes criterioNuevas 

tecnologías/combustibles – Reducción de la 
exposición de la población 
(y ecosistemas) a(y ecosistemas) a 
contaminantes tóxicos



Gracias

vgaribay@ine.gob.mx


